2 725 670 - A1 



^ REPUBLIQUE FRANQAISE 

INSmUT NATIONAL 
DE LA PROPRI^TI^ INDUSTRIELLE 



PARIS 



© N“ do publication : o yOK Q7Q 

{k n*ut0iser que pour les 
oommaridesde reproducbon) 

(|i) N° d’enreglstronnent national : 94 12160 



i;intCI*:B60R1/D4, B60N2/26 



DEMANDE DE BREVET D’lNVENHON 



Datede depot ; 12.10.94. 
Prtortte : 



© Demandeur(s) : REGiE NATIONALE DES USINES 
^ RENAULT SOCiETEANONYME^FR, 



to) Date de la mise h disposition du public de la 
demande : 19.04.96 Bulletin 96/16. 

Uste des documents cites dans le rapport de 
recherche prelbnlnalre : Sb mportBrii la fin du 
present fascicule. 

References a d'autres documents natlonaux 
apparent^ : 



© lnventeur(s) : LEPOIVRE EVELYNE et LEMONNIER 
^ PATRICE. 



^ Tttulalre(s) ; 



@ Mandataira : REGIE NATIONALE DES USINES 
^ RENAULT. 



DISPOSmF DE SURVEILLANCE D’UN PASSAGER A L1NTERIEUR D’UN VEHICULE AUTOMOBILE. 



DIsposItIf de sun/elllancG d’un passager assis dos k la 
mute, par le conducteur d’un v4hlcule automobile, caract6- 
i1s4 en ce qu’il comporte un sibge passager (6) orients vers 
rani^re du vdhicule, un premier element de rdflexbn (7), 
rdglable en orientation vers I’avant du v4hlcule, et un se- 
cond 4l4ment de ndflexion (8) r6glable en orientation vers 
Parrldre, de tagon telle que le corKlucteur peut obseiver le- 
dit passager ^r Pintermddiaire du premier et du second 
6l6mont de rdflexlon (7, 8), sans d4toumerson attention de 
la scdna routi^ra 
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DISPOSrnF DE SURVEILLANCE D'UN PASSAGER A 
L'PfTERlEUR D'UN VEHICULE AUTOMOlin.K 

La pr^nte invention se rq^ite k un dispositif de surveillance de 
passager pour vdhicule automobile. Elle trouve une q)plication 
piivildgide, mais non exclusive, dans la surveillance d'un passager 
asas dos k la route, tel qu'un enfant sangld sur un si&ge additionnel, 
disposd dori&re les sieges avant, et oiientd vers rairi^re du 
vdhicule. 

Le tranqx)rt des enfants k I'ani^ie des v^iicules, retenus sur des 
si&ges fiusant face 2t la banquette anibre tend aujourd'hui k se 
gdndraliser, pour des raisons de confort et de s^curit^, lides 
notamment It la protection de I'en&nt par son propre si&ge, en cas de 
choc frontal. 

Lorsque le conducteur route seul avec un enfant install^ de cette 
&gon, il rencontre cqwndant un probl^me de surveillance, resultant 
de la position de I'enfant par rapport k lui dans le vdhicule. En 
I'absence de disposition particuli^re, 1' observation de I'enfant, au 
cours de la conduite est en effet extrSmement malais^e, voire 
pdiilleuse, car elle oblige le conducteur k se retoumer. 

De faqon plus gdndrale, I'observation d'un passager assis dos k la 
route, est une operation difBcile h assurer par le conducteur, s'il ne 
dispose pas de moyens c^tiques iqipropri^, lui permettant de 
disposer d'une vision dlargie de I'intdiieur de I'habitacle. 

Par la publication FR 2670 164, on connait un dispositif 
d'amdlioration de la vision vers I'avant pour conducteur routier. Ce 
dispositif, visant k presenter au conducteur, une image du bord droit 
de la chauss^ k I'aide de moyens optiques spddf ques, disposes k 
I'intdrieur du v€hicule, permet d'dlargir consid^rablement son champ 
d'observation visuelle vers I'avant. En revanche, il ne permet pas de 
surveiller I'intdrieur de I'habitacle. 
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La pr6sente invention vise k faciliter la surveillance d'un passager 
assis dos k la route. 

EUe conceme un dispositif de surveillance d'un passager assis dos k 
la route, par le conducteur d'un vdhicule automobile. Ce dispositif 
est caract£iis6 en oe qu'il comporte un si&ge passager orientd vers 
I'arri&re du vdhicule, un premier dldment de reflexion r6glable en 
orientation vers I'avant du vdhicule, et un second 616ment de 
reflexion r^glable en orientation vers I'ani^re, de fiigon telle que le 
conducteur peut observer ledit passager par I'interm^diaire du 
premier et du second dldment de rdflexion, sans ddtoumer son 
attention de la sc&ne routi&re. 

Conformdment k I'invention, le prenuer dldment de inflexion peut 
avantageusement etre montd sur la lunette ani&re du vdhicule. 

L'invention pi^voit Cendant que cet dldment soit montd sur un 
iq>pui-t8te arri^re, ou int^gr6 dans un pare-soleil arri^re. 

Si le {Homier ^6ment de inflexion est mont6 sur la lunette arri^re, 
I'invention pr6voit notamment qu'il soit articuld par une rotule sur 
son sui^rt. 

Ce support peur alors avantageusement 6tre fix6 par des ventouses 
sur la lunette ani&re. 

Dans tous les cas, il est souhaitable que le premier 616ment de 
fixation soit amovible. 

D'autres caractdristiques et avantages de I'invention, apparaitront 
dairement k la lecture de la description suivante d'un mode de 
realisation particulier de celle-d, en liaison avec les dessins annexes, 
sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue de dessus du dispositif propose. 
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~ les figures 2A et 2B illustrent un premier mode de idalisation 
de rinvention, 

- la figure 3 illustre un second mo(fe de idalisation de 
I'invendon, 

- et la figure 4 illustre un troisi&me mode de r6alisation de 
I'invendon. 

Sur la figure 1, on a repidsentd de fii^on sdidmatique en vue de 
dessus rhabitade d'un vdiicule dquipd de deux sieges avant 2, 3, et 
d'une banquette airi^ 4. Un si^e enfant 6, orientd vers ranibre, 
est fixd par tout moyen connu, sur I'assise 4a de la banquette aiii&re 
4. Le vdiicule 1 dispose d'un syst^me de inflexion optique, consdtud 
de deux ddments de inflexion 7, 8, tels que des rftroviseurs. Le 
premier dldment de reflexion 7, se pidsente avantageusement sous la 
forme d'un rdtroviseur addidonnel, amovible, tdpport6 sur la lunette 
anibre 16 du vdhicule 1, tandis que le second dldment de reflexion 8, 
disposd it I'avant de I'habitacle, en haut et au centre du pare-biise, 
peut simplement 6tre constitud par un rdtroviseur intdrieur de sdiie. 

Comme I'indiquent les fldches du schdma, le conducteur (non 
rqnrdsentd) peut surveiller de son poste de conduite un enfimt assis 
dos i la route dans le sibge 6, par le jeu d'une double inflexion sur 
les dldments 7, 8. n lui suffit d'orienter coirectement le premier et le 
second ^dment de rdflexion, 7, 8, pour que I'image de I'enfant lui 
parvienne, aprds rdflexion sur ces demiers. La figure 2A montre que 
le premier dldment rdfldchissant 7, peut comporter un miroir 11, 
aiticuld sur une rotule 12, rapport sur une embase 13, elle mdme 
fixde par des ventouses 14, sur la lunette arridre 16, tandis que la 
figure 2B correspondant k une vue selon B de la figure 2A, fiiit 
sqjparaitre I'emplacement relatif des ventouses 14 et de la rotule 13, 
vis ^ vis du miroir 11. 

La figure 3 se rapporte k un second mode de rdalisation de 
I'invention, selon lequel, la rotule 12 est fixde sur un support 17, 
rq>portd sur le dossier 4b du si&ge arri^re 4, entre rextr6mitd 
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siq)6rieuie de ce dossio’, et I'l^ui-tete 18, suimontant celui-ci. Ce 
mode de realisation de I'invention trouve une ^^lication 
particulierement q^rc^iide lorsque les sieges airieie du vehicule 
sont equq)es d'q^pm-tStes, car la visibilite de la lunette arribie est 
^ gfinde par oes demiers. 

Enfin , la figure 4 illustre un troisi&me mode de realisation de 
rinvmition, selon lequel le premier element de reflexion 7 se 
presente sous la forme d'un miroir de courtoisie, integre k un pare- 
10 soleil 19, situe en haut de la lunette aniere 16. Si la place arriere est 
oocupde par un adulte, le paie-soleil 16 conserve sa fonction 
d'oiigine par temps ensoleilie, et sera bien entendu rabattu par temps 
convert En revanche, si la place arri^ est occupde par un enfant 
as^ dans un sibge dos k la route, le pare soleil sera d^lid quel que 
15 smt le temps, fiison k orients le miroir 11, intdgrd dans celui-ci, en 
direction de I'enfant et du second dldment de reflexion. 

En conclusion, I'invention, permet au conducteur, de garder en 
pomanenoe un oeil sur I'enfant dont il a la charge, sans ddtoumer 
20 son attention de la sc&ne routii^. Ce dispositif, facile k mettre en 
oeuvre est adaptable sur tout type de v^cule, confomidment k I'un 
des trois modes de tdalisation ddcrits ci-dessus, k litre d'exemples 
non limitatife. 

25 
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REVENDICATIONS 

[1] Dispositif de surveillance d'un passage assis dos H la route, par 
le conducteur d'un vdhicule automobile, caractdiisd en oe qu'il 
comporte im si^ge passager (6) orientd vers I'anibre du 
vdhicule, un premier dldment de inflexion (7), r^glable en 
orientation vers I'avant du vdhicule, et un second dldment de 
reflexion (8) rdg^le en orientation vers rarribre, de £agon 
telle que le conducteur peut observer ledit passager par 
I'intmmddiaire du premier et du second dldment de r6flexion 
(7, 8), sans ddtoumer son attention de la sctne roudbre. 

[2] Dispositif de surveillance selon la levendicadon 1, caractdrisd 
en ce que le premier dldment de reflexion est montd sur la 
lunette arribie (IQ du vdhicule (1). 

[3] Dispositif de surveillance selon la revendication 1, caractdiisd 
en ce que le prenuer 61dment de reflexion (7) est montd sur un 
iq>pui-t6te (18) de sibge arribre (4) du vdhicule (1). 

[4] Dispositif de surveillance selon la revendication 1, caractdrisd 
en ce que le premier dldment de reflexion (7) est intbgrd dans 
un paie-soleil arribre (16) du vbhicule (1). 

[5] Dispositif de surveillance selon la revendication 2 ou 3, 

caractbrisb en ce que le prenuer blbment de rbflexion (7) est 

articulb par une rotule (12), sur son support (13, 17). 

[6] Dispositif de surveillance selon la revendication 2 ou 5, 

caractbiisb en ce que le support (13) du premier blbment de 

rbflexion (7) est fixb par des ventouses (14), sur la lunette 
arribre (16). 

[7] Dispositif de surveillance selon Tune quelconque des 
revendications pibcbdentes, caractbrisb en ce que le premier 
blbment de fixation (7) est amovible. 
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